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Me dirijo a Vuestra Honorabilidad y por su intermedio a los colegas parlamentarios, a
objeto de presentar el Proyecto de Ley “QUE ESTABLECE EL MARCO
NORMATIVO PARA LA REORGANIZACION DE PUESTOS DE PEAJES A
NIVEL NACIONAL ADMINISTRADOS POR EL MINISTERIO DE OBRAS
PUBLICAS Y COMUNICACIONES (MOPC)”, conforme a los fundamentos que se
explican en la exposicién de motivos.

Por medio de este proyecto de Ley se posibilitara establecer criterios de
reorganizacién para los distintos puestos de peajes administrado por el MOPC a nivel
nacional.

Por lo que solicito a los colegas Diputados Nacionales la aprobacién de esta propuesta,
en funcién a los fundamentos que se explican en la Exposicién de Motivos.

Saludo a Vuestra Honorabilidad con mi consi derax

as distinguida.

ABG. BENJAMIN CANTERO RAMIREZ
DIPUTADO NACIONAL

Vision: “Un Poder Legislativo fortalecido y comprometido con la sociedad” ]
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EXPOSICION DE MOTIVOS

Considerando la necesidad de optimizar la infraestructura vial del pais, garantizar una mejor
distribucion de los costos de transporte y reducir el impacto econémico y social en los usuarios, se
plantea la presente Ley para la reingenieria y reubicacién de los puestos de peaje administrados por el

Ministerio de Obras Publicas y Comunicaciones (MOPC).

Actualmente, existen muchas redes viales en Paraguay que no cuentan con puestos de peaje en
tramos que superan los 200 km, lo que genera un desequilibrio en la contribucién al mantenimiento
de la infraestructura. Un ejemplo de esta situacion se da en la Ruta PY 19 que une Villeta y Alberdi,
donde en mas de 100 km no existe un puesto de peaje, al igual que en la Ruta PY 8 entre Oviedo,

Villarrica y Caazap4, que tampoco cuenta con puestos de peaje a pesar de su gran extension.

A su vez, en otros sectores, los peajes se encuentran ubicados en cercanias a cascos urbanos, 1o que
provoca un sobrecosto injustificado para los habitantes locales que transitan diariamente por estas
rutas. Ejemplos de esta problemética se observan en el departamento de Cordillera (Emboscada) e
Itapia (Coronel Bogado), donde los puestos de peaje estdn demasiado préximos, generando un
sobrecosto diario en pagos de peajes para la poblacién local, y que han motivado a que regularmente

se presenten proyectos de exoneracion de pago de peaje.

El MOPC cuenta con solo 16 puestos de peaje a nivel nacional, lo que resulta insuficiente para una
gestion efectiva del mantenimiento de las rutas. La recaudacién anual de estos puestos asciende
aproximadamente a 20 millones de dolares, mientras que se estima que la institucién necesita al
menos 60 millones de dolares anuales para realizar adecuadamente los trabajos de mantenimiento y

conservacion de las redes viales bajo su responsabilidad.

Ante esta situacion, se hace imperativa establecer un marco normativo para la reorganizacion de los
puestos de peajes, para mejorar la equidad en la distribucién de los costos de mantenimiento vial,

garantizando una ubicacién estratégica que favorezca la eficiencia del sistema de movﬂ]fdad de los

usuarios y al desarrollo del pais.

abg: Benjamin.Cantero Ramirez

---Diputado Nacional
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“QUE ESTABLECE EL MARCO NORMATIVO PARA LA REORGANIZACION DE
PUESTOS DE PEAJES ACTUALES Y FUTUROS A NIVEL NACIONAL
ADMINISTRADOS POR EL MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS Y COMUNICACIONES
(MOPC)”.

--------------------------

EL CONGRESO DE LA NACION PARAGUAYA SANCIONA CON FUERZA DE
LEY :

Capitulo I
Disposiciones Generales

Articulo 1°.- Objeto

La presente Ley tiene por objeto establecer los lineamientos para la reorganizacion, reingenieria y
reubicaciéon de los puestos de peaje administrado por el Ministerio de Obras Publicas y
Comunicaciones - MOPC, en la Republica del Paraguay, asegurando su localizacién en puntos
estratégicos que optimicen la eficiencia vial, reduzcan costos operativos y mejoren la experiencia de
los usuarios del sistema vial nacional.

Articulo 2°, - Definiciones
A los efectos de la presente ley, se entenderd por:

Reingenieria: metodologia de gestion que implica el redisefio fundamental de los procesos en una
organizacién para lograr mejoras significativas en costos, calidad, tiempo y servicio.

Reubicacién: proceso mediante el cual un recurso o instalacion es trasladada de un lugar a otro,
generalmente con el objetivo de optimizar funciones, mejorar condiciones o responder a necesidades
estratégicas u operativas.

Reorganizacién: es el proceso de modificar la estructura, funciones o distribucién de recursos dentro
de una organizacién con el fin de mejorar su eficiencia, adaptabilidad y alineacion con los objetivos
estratégicos. Para el contexto de la presente ley, se refiere al conjunto de procesos que implica la

reingenieria y reubicacién de los puestos de peajes. (L~
Abg. Beijamin.Cantero Ramirez
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MOPC: ente rector del Paraguay encargado de obras publicas y comunicaciones, denominado
Ministerio de Obras Ptiblicas y Comunicaciones.

Sistemas Automatizados e Inteligentes: es el conjunto de tecnologia que podrian ser aplicados en
los diferentes puestos de peajes administrados por el MOPC, ya sean, telepeajes, arcos detectores, o
una combinacién de ambos. Teniendo en cuenta que estos sistemas brindan mayor rapidez y evitan
congestiones en el transito debido al cobro y verificacién auténoma a rodados sin intervencion
humana en cabinas.

Pago electrémico: conjunto de sistemas de pago que no involucran el efectivo, ya sea via
aplicaciones méviles en teléfonos inteligentes, pago via web, o el pago con tarjetas o billeteras
electronicas a través de los sistemas de transaccién electrénica conocida como POS.

Exoneracién intercalada: se refiere a la exoneraciéon del pago de peaje, entre estaciones
consecutivas a lo largo de una misma red vial, es decir, si en una misma red vial se tiene 3 estaciones
separadas cada cierta distancia, en la primera se abona el peaje, en la segunda se obtiene el beneficio,
presentando la boleta de pago anterior, v en la tercera se vuelve a abonar, siguiendo este criterio
sucesivamente para una misma red vial.

Articulo 3°.- Ambito y autoridad de aplicacion

Las disposiciones de esta Ley son de aplicacion en todos los puestos de peaje bajo la administracién
del Ministerio de Obras Publicas y Comunicaciones (MOPC) y se extiende a todas las rutas
nacionales donde se encuentren ubicados, siendo el MOPC la autoridad de aplicacion
correspondiente.

Capitulo IT
Criterios y Procedimientos para la reorganizacion
Articulo 4°. - Criterios para la reorganizacién

Para la determinacion de nuevas ubicaciones y de reubicaciones de los puestos de peaje, se
consideraran los siguientes criterios:

a) Estaciones de peajes existentes en cercanias de cascos urbanos,

b) Redes viales de gran extensién sin puestos de peajes.

¢) Impacto econémico en las comunidades y usuarios con estaciones de peajes consecutivas o
solapadas. & '

d) Infraestructura disponible y necesidades de inversion.
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Articulo 5°. - Procedimientos para la reorganizacién

El MOPC para dar ejecucion a la reorganizacién del mencionado n el articulo anterior, debera seguir
los siguientes procedimientos técnicos:

a) Para la reorganizacion de puestos de peajes ya existentes de toda la red vial nacional, las
mismas deberdn ser reubicadas en un plazo no mayor a 5 afios.

b) La distancia minima entre los puestos de peajes nuevos o ya existentes deberan contar con un
minimo de 100 km (cien kilémetros) entre una y otra.

¢) La distancia minima del casco urbano de un distrito a una estacién de peaje proxima no debe
ser menor a 20 km, caso contrario se procedera a la reubicacién de la misma.

d) Para la implementacion de nuevos puestos de peajes se deberd tener en cuenta como prioridad
a redes viales de gran extensi6n sin puestos de peajes, ademds de lo dispuesto en los items a),
b) y c) del presente articulo.

Articulo 6°.- Uso de sistemas tecnolégicos para puestos de peaje

Para mayor eficiencia y evitar sobrecostos en la reorganizacion de los puestos de peaje, el MOPC

podra optar por el uso de sistemas automatizados e inteligentes para los puestos de peajes a nivel
nacional.

Articulo 7°. - Sistema de cobro en puestos de peajes

Para mayor transparencia y agilidad en el cobro, el MOPC podra disponer del cobro mixto de peaje,
ya sea, efectivo o por pago electrénico.

Capitulo 111
Metodologia de Exoneracién
Articulo 8°. - Consideraciones principales para la exoneracién intercalada

Se establece la exoneracion intercalada de pago de peaje, entre estaciones de peajes consecutivas, con
distancias iguales o menores a 100 km (cien kilometros), para mayores distancias entre estaciones no
se aplicaré el beneficio.

Articulo 9°. - Método de la exoneracién intercalada

La exoneracion se dard para la segunda estacién de peaje consecutiva que se encuentre a 100 km
(cien kilometros) o a menor distancia que la anterior, debiendo pagar en la primera y teniendo que
presentar la boleta de pago o corroborar por medios tecnolégicos el pago realizado en la est;a;;jﬁn

Abg. Benjamin Cantero Ramirez
Dipufadq National
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anterior. Repitiendo siempre este método de manera intercalada a lo largo de una misma red vial,
atendiendo siempre los parametros dispuestos para el cumplimento de la exoneracién intercalada,
segun el articulo 7° de la presente Ley.

Articulo 10.- Exoneracién especial

La exoneracion especial se establece, exonerar del pago de la tasa del peaje en todos los puestos
habilitados en las rutas nacionales correspondiente a todas las ambulancias y unidades de emergencia
médica publica y privada, en servicio, vehiculos oficiales de las Fuerzas Publicas y a los vehiculos de
los Cuerpos de Bomberos.

Capitulo IV
Disposiciones Finales
Articulo 11.- Financiamiento

El financiamiento para la ejecucion de esta Ley provendra de los ingresos generados por los peajes y
fondos de la fuente 10 asignados en el Presupuesto General de la Nacién para el MOPC.

Articulo 12.- Reglamentacién

El Poder Ejecutivo, a través del MOPC, reglamentara la presente Ley en un plazo no mayor a 180
dias posteriores a su promulgacién.

Articulo 13.- Vigencia

La presente Ley entrard en vigencia a partir de su publicacién en la Gaceta pﬁcial pqu:eri'o'r a su
reglamentacion. | U
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